Интервью с генеральным директором ФГУ «Дирекция по управлению федеральной целевой программой «Повышение безопасности дорожного движения в 2006–2012 годах» Борисом Циклисом.
	Обеспечение безопасности дорожного движения – важнейшая задача, которая стоит перед государством. Ежегодно в России в результате дорожно-транспортных происшествий погибает около 30 тыс. человек и получают травмы более 270 тыс. человек. Из-за несвоевременного оказания необходимой медицинской и технической помощи на месте происшествия умирает более 50% пострадавших. Аварии на дорогах наносят серьезный ущерб экономике страны. Совокупный ущерб для народного хозяйства составляет сотни миллиардов рублей в год. Комплексное применение интеллектуальных решений позволит не только избавиться от заторов и повысить безопасность на дорогах, но и улучшить экологическую обстановку. Об особенностях интеллектуальных транспортных систем, повышающих безопасность дорожного движения, и планах по развитию ИТС в автодорожном комплексе рассказал генеральный директор ФГУ «Дирекция по управлению федеральной целевой программой «Повышение безопасности дорожного движения в 2006–2012 годах» Борис Циклис.
 

- Чем обусловлена интеллектуализация автодорог, и как внедрение ИТС повлияет на обеспечение безопасности дорожного движения?
 

В транспортной сфере существует ряд негативных моментов, масштабы и значимость которых дают основания оценивать их как стратегические вызовы национального  масштаба. К их числу относятся неприемлемо высокий уровень людских потерь, рост потребления невозобновляемых источников энергии и негативного влияния на окружающую среду. Нарастает несбалансированность между потребностями в транспортных услугах и реальными провозными способностями всех видов городского транспорта. Снижается скорость транспортного потока на улично-дорожной сети в целом и на наземном общественном транспорте в частности, увеличивается длительность передвижения населения на различных видах транспорта.  Возникающие заторы на дорогах вызывают психологическую и социальную напряженность, нарушают нормальный темп жизни. Затрудняется  работа служб экстренного реагирования: скорой медицинской помощи, противопожарной службы, общегородских аварийных и аварийно-восстановительных служб.

Проведенные исследования свидетельствуют, что в настоящее время отмечается значительное ухудшение условий дорожного движения в крупных городах России. Скорость движения наземного транспорта упала практически до скорости пешеходного движения, количество задержек в движении превысило все допустимые нормы. Резко ухудшается экологическая обстановка. Основная причина такого положения - неподготовленность улично-дорожных сетей к приему и обслуживанию резко возрастающих транспортных потоков. Данный вывод подтверждается условиями дорожного движения в Москве, Санкт-Петербурге, других городах - миллионниках. Главная причина сложившегося положения - интеллектуальное отставание в научной базе, производстве, проектировании, внедрении эффективных технологий в управление транспортными и пешеходными потоками.

Сегодня мы вплотную подошли к необходимости создания ИТС, непосредственно влияющих на обеспечение безопасности дорожного движения, с применением самых современных технологий таких, как спутниковая навигация, беспроводная связь. В ближайшей перспективе -построение интеллектуальных транспортных систем межрегионального и федерального уровня. По экспертной оценке, применение таких ИТС обеспечит снижение отрицательных последствий автомобилизации минимум на 20-25%.

ИТС позволяют повышать мобильность населения, контролировать грузовые и пассажирские перевозки, работу коммунальных служб, перевозки опасных и специальных грузов, повышать безопасность на дорогах, бороться с пробками, улучшать  экологию в крупных городах и снижать вредное воздействие автотранспорта на окружающую среду, быть интегрированными в современную международную транспортную систему.

 

- Планируется ли  в рамках  Программы ПБДД  применение интеллектуальных транспортных систем?
 

- Дорожное движение в настоящее время следует рассматривать как одну из самых сложных составляющих социально-экономического развития городов и регионов. В данной области должны использоваться самые современные технологии сбора и обработки информации о параметрах транспортных потоков (плотности, скорости, составе) с целью обеспечения безостановочного движения по улицам и дорогам.

В настоящее время в России ведется разработка интеллектуальных транспортных систем (ИТС) разного масштаба (в основном на региональном уровне), их основных компонентов (например, АСУДД), а также других систем управления, интегрально входящих в систему обеспечения общественной безопасности. Назрело создание интеллектуальной транспортной системы нового поколения, соответствующей сценарию инновационного развития, вектор которого задан Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2030 года. Среди задач Программы ПБДД следует отметить создание условий для безостановочного движения на основе ввода в действие центров управления дорожным движением в городах, где имеет место   высокая загруженность автодорог, создание условий для приоритетного движения общественного и специального транспорта. Необходимо сформировать систему предупреждения ДТП, снижения тяжести их последствий на базе современных технологий с использованием системы «ГЛОНАСС» и интеллектуально-информационных конструкций. Задачей Программы является также внедрение аппаратно-программных комплексов, систем дистанционного и автоматизированного контроля в сфере дорожного движения и  применение эффективных информационных систем обеспечения участников дорожного движения и заинтересованных организаций.

 

- Каковы последние тенденции и возможности  интеллектуального обеспечения безопасности на дорогах?
- Одна из важнейших задач ОБДД – сокращение времени прибытия служб экстренного реагирования на место ДТП. В рамках данной системы каждый автопроизводитель должен комплектовать автомобиль штатным устройством - «умным ящиком». Это телематический блок, с помощью которого определяются точные координаты места аварии, производится связь с диспетчерским центром оператора и вызов экстренных служб реагирования для оказания необходимой медицинской и технической помощи на месте происшествия и доставкой пострадавших в лечебные учреждения. Потребуется правовое регулирование взаимоотношений между страховыми компаниями, автовладельцами и операторами сотовой связи, возникающие в условиях оснащения каждого автомобиля «умным ящиком» на конвейере автопроизводителя, и подключения его к диспетчерскому центру оператора и заключении договора страхования. Телематический блок позволяет предоставление комплекса дополнительных услуг, таких как мониторинг, защита от угона, навигация, «умное страхование», техническая помощь, информация о ситуации на дорогах, метеоусловиях  и пр.

Сегодня телематическое оборудование, включенное в инфраструктуру дорожной сети, позволяет считать пропускную способность магистралей, рассчитывать транспортную нагрузку, прогнозировать  изношенность дорожного покрытия, планировать объемы и сроки проведения дорожных работ.

С помощью специальных датчиков и телематических блоков,  установленных по схеме: «автомобиль – инфраструктура»,  контролируется доступ в разрешенные места парковок, стоянок, платных терминалов и участков дорог. В другой конфигурации данная схема может информировать водителя о дорожной ситуации перед выездом на перекресток, что снижает риск возникновения ДТП.

Схема взаимодействия телематических блоков «автомобиль – автомобиль» позволяет передавать информацию между участниками дорожного движения и прогнозировать оптимальный маршрут движения с учетом возникновения заторов на дорогах, передавать тревожные сигналы об угоне автомобиля и его местонахождении, контролировать скорость движения и дистанцию между транспортными средствами в движении.

 

- Назовите основные сложности внедрения ИТС в российскую систему обеспечения безопасности дорожного движения.  Как их разрешить?
 

Трудности применения интеллектуальных решений обуславливаются множеством причин. Современное состояние российского рынка ИТС отличает слабая координация усилий различных структур, отсутствие национальных стандартов, несистематичность контактов с профильными международными объединениями.

Следует отметить, что в настоящее время в Российской Федерации на государственном уровне не проработана стратегия развития как интеллектуально-информационных систем в целом и их основных компонентов, АСУДД, так и других систем управления, интегрально входящих в систему обеспечения общественной безопасности. При этом эксплуатирующиеся в стране системы АСУДД в большинстве случаев относятся к системам «первого поколения», что объясняется попыткой простейшими средствами регулирования добиться улучшения ситуации. В настоящее время можно и нужно сделать очень многое для превращения сферы дорожного движения в одну из высокоинтеллектуальных сфер приложения человеческого труда.

 Валентина Суслонова,
Руководитель пресс-службы 
Международной Академии транспорта
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