Интервью с Розенбергом Игорем Наумовичем, д.т.н., профессором, заместителем генерального директора ОАО «НИИАС» 

Инновационное развитие железных дорог - один из приоритетов таких основополагающих документов российской транспортной отрасли, как «Транспортная стратегия РФ на период до 2020 г.»,  «Стратегия развития железнодорожного транспорта в РФ на период до 2030 г.», «Стратегические направления научно-технического развития ОАО «РЖД» до 2015 г. «Белая книга ОАО «РЖД». Активным участником интеллектуализации железнодорожного транспорта является ОАО «НИИАС».  Заместитель генерального директора компании, доктор технических наук Игорь Розенберг рассказал о разработках, которые позволят создать интеллектуальные  железные дороги уже через 5 лет.
- Какие проекты по внедрению ИТС проводит Ваша компания?
- Чтобы сформировать интеллектуальную железнодорожную  систему, предполагается в период 2010-2015 годов  создать «интеллектуальный» поезд со встроенной системой автоведения и самодиагностики, а также «интеллектуальную» грузовую станцию с обеспечением соответствия систем управления и безопасности требованиям международных стандартов. Эта цель и  определяет направления разработок, ведущихся в ОАО «НИИАС».  В первую очередь, речь идет о повышении  эффективности перевозочного процесса и обеспечении  безопасности движения поездов. Эти задачи будут  решаться за счет реинжиниринга и синтеза нового поколения систем управления, в которых был бы реализован переход от автоматизации отдельных рутинных функций к автоматизации функций интеллектуальных: анализу ситуации, выбору оптимального решения, расчетам с использованием динамических  моделей сложных систем.

Технические решения ОАО «НИИАС» в едином комплексе обеспечат организацию централизованного автоматизированного управления движением поездов на железных дорогах ОАО «РЖД». Кроме того, технологии позволят  управлять производственной деятельностью  компании на базе широкого использования современных методов   анализа, моделирования и прогнозирования  с использованием новейших информационно-коммуникационных технологий, а также  методов координатного управления на  основе спутниковых навигационных систем ГЛОНАСС/GPS и геоинформационных технологий. При этом реализуются и основные требования по безопасности движения поездов, включая функциональную, информационную, экологическую и пожарную безопасность.

 

- С какими сложностями сталкивается ОАО «НИИАС», создавая ИТС? Как эти проблемы решаются?
- Сложности обусловливаются самой сутью создания таких транспортных систем, в которых устойчивое, экономически эффективное и безопасное функционирование железнодорожного транспорта должно достигаться за счет придания блокам принятия управленческих решений элементов интеллектуального (адаптивного) поведения. Достичь такой возможности можно только за счет соответствующих математических моделей поведения транспортной системы и/или её активных элементов, а также   надежного канала обратной связи, по которому обеспечивается поступление информации от совокупности измерительных средств системы и данных от субъектов транспортной деятельности.  На первый план выступает степень информационной интеграции внутрисистемных элементов с элементами внешней среды.  Применительно к ИТС степень информационной интеграции характеризуется как техническими, так и организационными показателями. При создании систем управления и обеспечения безопасности,  ОАО «НИИАС» сталкивается с рядом сложностей как по первому, так и по второму  вопросу.

В технической части очень остро стоит вопрос обеспечения ИТС на железнодорожном транспорте надежными средствами современной цифровой подвижной связи. Сейчас, к сожалению, этот вопрос решается главным образом с использованием услуг различных коммерческих провайдеров мобильной связи. Но, если для целей мониторинга местоположения подвижного состава такая ситуация ещё является приемлемой, то для обеспечения безопасности движения поездов в рамках создаваемых ИТС она не может быть использована.  Тут действуют жесткие требования по безопасности, в первую очередь, по гарантированной доставке управляющего сигнала.

Развернутых систем надежной технологической связи, типа GSM-R, в производственной эксплуатации на российских железных дорогах пока нет. Хотя, существенные подвижки появились и в данном направлении. Так, на скоростной магистрали Москва-Санкт-Петербург введена в эксплуатацию система связи стандарта TETRA.

Несомненно,  существует ряд проблем и в разработке подсистем аналитической обработки данных о состоянии контролируемой транспортной системы,  используемых методов моделирования и формируемых на их основе прогностических оценок состояния.

Что же касается организационной части информационной интеграции в рамках создаваемых ИТС, то этот вопрос куда сложнее, чем технический. Он требует серьезной нормативной правовой проработки и, как следствие, качественной регламентации.

 

-  Как осуществляется  разработка интеллектуальной системы комплексного управления движением поездов на скоростном направлении Москва-Санкт-Петербург? 
- Эта работа является концентрированным выражением технической политики, проводимой ОАО «НИИАС».   Проект  должен стать, по сути дела,  прообразом будущей системы интеллектуального железнодорожного транспорта, поскольку в нем интегрируются все разработанные к настоящему времени в интересах ОАО «РЖД» инновационные технические решения. Отличительными особенностями создаваемой системы является структурирование ее на следующие системно увязанные ключевые блоки:

диспетчерское управление движением поездов с применением спутниковых

навигационных технологий и систем цифровой связи, безопасность движения, мониторинг инфраструктуры, диагностика подвижного состава, инструментальные средства.

В указанных разработках, безусловно, найдут применение системы спутникового мониторинга (на базе технологий ГЛОНАСС/GPS), новейшие технологии контроля  состояния объектов железнодорожной инфраструктуры для целей оценки их технического состояния и контроля над своевременностью и качеством соответствующих мероприятий по обслуживанию и ремонту. Будут реализованы методы моделирования, прогнозирования и аналитической обработки информации, как необходимые элементы интеллектуальной транспортной системы, обеспечивающие эффективное функционирование железнодорожного транспортного комплекса.

Весь наработанный таким образом научно-технический потенциал и «ноу-хау» в сфере создания ИТС будет использован ОАО «НИИАС» и в других инфраструктурных проектах. Например, опыт будет применен в  развитии железнодорожного сообщения на основе колеи 1520 мм до Вены, обеспечении высокоскоростного движения, повышении эффективности управления перевозочным процессом по железным дорогам и  интермодальными перевозками в международных транспортных коридорах.
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